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B[".ET'N Este es el tercero de una serie de boletines para informar al publico acerca del proyecto. El FDOT usard este foro para anunciar
periddicamente el progreso del estudio y nofificar al publico sobre las préximas reuniones y actividades programadas acerca el proyecto.

El Departamento de Transporte de la Florida (FDOT),
Distrito Seis, estd realizando un Estudio de Desarrollo de
Proyecto y Medio Ambiente (PD&E) de Carriles Expresos
en la Carretera Estatal (SR) 826/Autopista Palmetfto
desde la US 1/SR 5/Dixie Highway hasta la SR 836/
Autopista Dolphin, una distancia de aproximadamente
siete millas (ver Mapa del Proyecto). El estudio propone
evaluar carriles expresos a lo largo del corredor vy
mejoras a los intercambios de vias. El proyecto estd
localizado en el Condado Miami-Dade, Florida y se
encuentra dentro del drea no incorporada de Miami-
Dade. Elestudio estd evaluando la ampliaciéon de este
framo de la SR 826 con carriles expresos y evaluard las
posibilidades de modificarlas rampas que entran y salen
de los intercambios de vias que se encuentran dentro
de los limites del proyecto. El estudio también evaluard
mejoras de las intfersecciones que cruzan la SR 826 para
facilitar las modificaciones de la rampas que conectan
con estos corredores mejorando el acceso vy flujo de
tré&fico con los intercambios de vias. El estudio también
analizard los impactos sociales, econdmicos, fisicos
y ambientales asociados con los cambios y mejoras
dentro de los limites del proyecto.

El segmento sur de la SR 826 desde la US 1 hasta la SR
836 es la Ultima parte de un proyecto regional que lleva
varios anos considerando carriles expresos a lo largo de
tfodo este corredor. El segmento norte, que se extiende
desde la SR 836 hasta la |75, ya estd bajo construccion.
Una vez terminado este proyecto, el sistema de carriles
expresos mejorard en gran medida la capacidad,
seguridad, conectividad y flujo de trdfico a lo largo del
corredor.

Un PD&E es un proceso de estudio ambiental y de
ingenieria que fue creado por el FDOT para determinar
los impactos sociales, econdmicos, fisicos y ambientales
asociados con un proyecto nuevo de fransporte. El
Estudio de PD&E esrequerido paracumplircon el proceso
de la Ley de Politica Ambiental Nacional (NEPA). La
revision del medioambiente, consulta y ofras acciones
requerido por las leyes ambientales federales para este
proyecto estdn siendo, o han sido, llevado a cabo por
el FDOT en virtud de 23 U.S.C. §327 y un memorando de
entendimiento fechado el 14 de diciembre de 2016 y
ejecutado por la Administracién Federal de Carreteras
y el FDOT.

El proceso de PD&E requiere el esfuerzo conjunto de
ingenieros profesionales, planificadores y ambientalistas
querecopilany analizan lainformacién relacionada con
el proyecto para disenar la mejor solucién que cumpla

las necesidades de transporte de una comunidad o
dreq, al tiempo que minimiza los impactos. El proceso es
un esfuerzo de trabajo combinado que incluye andlisis
de ingenieria y la evaluacion del medio ambiente, todo
bajo un contexto de un programa de participacion
publica. Algunos de los contenidos generales del
proceso incluye:

¢ Recopilacion de Datos
e Proyecciones de Trdfico
e Andlisis de Alternativas
(incluyendo la alternativa de no construir)
¢ Andlisis de Ingenieria
¢ Andlisis Ambientales
¢ Documentacion
e Participaciéon Publica y de Agencias de Gobierno

El Ultimo paso del proceso de PD&E termina con la
preparacién y documentacion de toda la ingenieria
preliminar y evaluacidn ambiental requerida para su
aprobacioén final.
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El objetivo de este estudio es evaluar mejoras para aliviar las condiciones existentes y futuras del corredor. Para
estar al dia con la creciente demanda de trdfico dentro del drea del estudio, varias alternativas se han considerado
incluyendo la alternativa de no construir. Esta alternativa mantiene la configuracion existente de la autopista con
solo mejoras menores ya programadas a lo largo del corredor.
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Tres alternativas fueron evaluadas durante el estudio. Las fres alternativas proponen anadir carriles expresos a lo
largo de este segmento de la autopista SR 826 con puntos de acceso en lugares especificos para entrar y salir de
los carriles expresos.

Alternativa 1 - Seccién Tipica Propuesta de la Autopista
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Alternativa 2 - Seccidn Tipica Propuesta de la Autopista
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Alternativa 3 - Seccidn Tipica Propuesta de la Autopista
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Dos carriles expresos en cada direccidn desde la SR 874 y la SR 836, uno anivel y uno elevado
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El estudio incluird la evaluacion de los impactos
potenciales de ruido que puedan resultar por las
mejoras propuestas. Especialistas de ruido utilizardn
el procedimiento federal y estatal aprobado para
evaluar si las paredes de sonido existentes necesitan
ser modificadas o si paredes adicionales beneficiarian
a propietarios a lo largo del corredor. La evaluacién
identificard las diversas localidades donde las paredes
de sonido puedan ser factibles incluyendo alturas
preliminares. La evaluacion y los resultados serdn
documentados en un Informe de Estudio del Ruido.

UnTaller PUblico parainformar acerca de las alternativas
propuestas y recibir su opinidn, estd programada para
el 7 de marzo de 2019. Una Audiencia PUblica para
presentar la alternativa recomendada al publico vy
recibir su opinidn estd tentativamente programada
para el verano del 2019. Usted recibird una notificacién
acerca de estas reuniones cuando se acerqgue la fecha.

El FDOT anima al publico a involucrarse en todas las
etapas del estudio y proveer comentarios, inquietudes,
preguntasy/osugerenciasalequipodelestudio.Personas
interesadas, propietarios, inquilinos y arrendatarios,
localizados dentro de 500 pies del corredor, al igual
que grupos estatales, locales y organizaciones
gubernamentales, recibirdn informacién relacionada
al proyecto. Dicha informacion serd transmitida a
través de boletines, pdgina web, reuniones publicas y
consultas publicas. Los boletines estardn disponibles
antes de cada reunién publica programada. Se solicita
la participacion del pUblico sin importar la raza, el color,
origen nacional, edad, sexo, religién, discapacidad o
estado familiar. Todos los comentarios y/o sugerencias
pueden ser enviados por correo o por correo electrénico
al gerente de proyecto, a la direccion abajo indicada.
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Inicio del Estudio

Recopilaciéon de Datos

Reunidn PUblica de Inicio de Proyecto

Andlisis de Ingenieria y Medio Ambiente
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Taller PUblico de Alternativas Propuestas

Documentacion Preliminar

Audiencia PuUblica

Documentacion Final

Aceptacién del Concepto de
Ubicacion y Diseio (Estudio Terminado)
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Participacién PUblica

Las fechas estdn sujetas a cambio

Si desea obtener mds informacion acerca del proyecto, ser anadido a la lista de correo o concertar una
reunion, por favor visite nuestra pagina web www.fdotmiamidade.com/82éexpresssouth o comuniquese con:

Maria I. Perdomo, P.E., Gerente de Proyecto
Florida Department of Transportation, District Six
1000 NW 111t Avenue, Miami, FL 33172
Teléfono: (305) 640-7186

Correo Electrénico:
Maria.Perdomo@dot.state.fl.us

Mike Ciscar, P.E., Consultor de Proyecto
The Corradino Group

4055 NW 971 Avenue, Miami, FL 33178
Teléfono: (305) 586-7107
Correo Electrénico: ) f
Mciscar@corradino.com FDOT




